ElectriCHICO

Inspirací pro model bylo schéma z katalogu firmy Graupner. Ta někdy v sedmdesátých letech vyráběla stavebnici CHICO – středokřídlý cvičný model o rozpětí 1000 mm na motor 1,5 až 2 ccm. Zmínka o něm se objevila i v časopisu Modelář, kde autor článku oceňoval nejen jednoduchou a promyšlenou stavbu a vynikající letové vlastnosti, ale i eleganci modelu, která výrazně převyšovala obdobnou stavebnici tehdy prodávanou u nás – SPURT.

Cílem této konstrukce byl svižný, ale dostatečně „hodný“ model poháněný mnou velmi oblíbeným motorem Speed 400, který by byl mezistupněm mezi klasickým hornoplošníkem, představovaný např. modelem Pingu a razantním „pyloňákem“ typu Dyna-Mite. V té době jsem měl pilotně za sebou vlastně jen elektrolet Onyx a polomaketu Citabria (také elektro), řízenou směrovkou. To, že se jednalo o můj vůbec první model řízený křidélky, bylo důvodem k určitým změnám oproti původní konstrukci modelu CHICO.

1) Zmenšení modelu – v původní velikosti by samozřejmě byla zvolená pohonná jednotka slabá. Zvolené rozpětí 860 mm bylo ovlivněno velikostí náčrtu v katalogu tak, aby násobek zvětšení bylo celé číslo. 

2) Profil křídla – místo původního symetrického byl použit polosymetrický NACA 2412, s úhlem seřízení 1,5st. Tato úprava byla ovlivněna určitými obavami z letových vlastností. Dnes, při získaných zkušenostech s řízením tohoto modelu, už bych se nebál.

3)  Křidélka – původní model měl křidélka umístěná zcela nestandardně – nikoli na koncích křídla, ale na vnitřní straně křídla k trupu – to mělo za následek jejich působení na kratším rameni a současně zlepšení vlastností při přetažení, kdy odtržení proudnic nastalo u kořene křídla, zatímco konec křídla zhruba od poloviny byl pevný. Z důvodu jednoduchosti konstrukce jsem použil křidélka po celém rozpětí, s využitím prefabrikované odtokové lišty.

Stavební popis

Vzhledem k průběžnému křídlu a nutnosti úsporně využít vnitřní prostor, je nutné si stavební postup dobře promyslet. Následující postup (který možná není jediným vhodným, je ale ověřený) si proto důkladně prostudujte. 

Za případné zjednodušení nebo dokonce nechtěné opomenutí se omlouvám a jsem připraven je v případě objevení promptně odstranit.  

Křídlo

Žebra křídla jsou vybroušena z balsy tl.1,5 mezi překližkovými šablonami. Prostřední dvě žebra mají tloušťku 3. Nosník tvoří pásnice ze smrkové lišty 2x5. Stojina je až ke čtvrtému žebru z tvrdé balsy tl. 3, dále až k předposlednímu žebru z balsy tl. 2. Náběžná lišta je z polotovaru z tvrdé balsy o průřezu zhruba 8x8. Odtoková lišta je ze dvou dílů. Křídlo je sestaveno s prvním dílem z balsy 6x5, ke kterému jsou po montáži křídel do trupu připojena křidélka z balsového polotovaru o rozměru 5x15. Centroplán  je v místě odtokové hrany zesílen smrkovou lištou 2x8. Po sestavení trupu (viz dále) vylepíme prostor mezi prvním a druhým žebrem balsou tl. 1. Mezi středová žebra jsou zalepeny balsové hranoly 10x10 pro uchycení mikroserv – v prototypu byla použita serva HS 80. V této fázi je vhodné si definitivně připravit jejich uchycení. Jelikož je servo křidélek není uloženo v ose modelu, připravíme si torzní náhony křidélek teď, později by bylo odměřování nestejných délek obtížnější. Ty byly u prototypu z drátu do kola o průměru 1,5 a uloženy ve vnějších plastových trubkách z lanovodu. Protože křidélka jsou zavěšena na horní straně profilu, je třeba zapustit uložení trubek náhonu křidélek do nosníku odtokové hrany. Křidélka si pouze připravíme, stejně jako část odtokovky od náhonu křidélek ke trupu, kterou doplníme až při montáži modelu. 

Zakončení křídla je z balsy 5x4. Pásnice nosníku jsou ukončeny na vnější hraně posledního žebra, k vnější hraně zakončení jsou použity pásky z balsy 5x3.

Trup

Bočnice jsou vyříznuty z balsy tl. 1,5. Zesíleny jsou pásky ze stejného materiálu, v přední části za motorovou přepážkou je zesílení v celé výšce bočnice. Motor (případně převodovka) je uchycen v přepážce z překližky tl. 3, zbylé dvě přepážky jsou z překližky tl.1,5. Do bočnic vyřízneme otvor pro křídlo a vyzkoušíme, zda lze bočnice na křídlo bez problému, ale dostatečně těsně nasunout. Dále připravíme výřez pro VOP.

Montáž trupu zahájíme nasunutím bočnic na křídlo a jejich slícováním se středovými žebry tak, aby tato tvořila vlastně součást bočnic. Bočnice fixujeme kolmo ke křídlu a navzájem rovnoběžně. Tato fáze je rozhodující pro souměrnost modelu, proto ji věnujeme dostatečnou pozornost. Po ustavení zalepíme přepážku 2 těsně k náběžné hraně a dále přepážku 3. Tato musí umožnit pozdější zasunutí středu odtokové hrany. Po zaschnutí zalepíme motorovou přepážku a vzadu bočnice spojíme. Nyní vysuneme křídlo z trupu a můžeme balsou vylepit prostor mezi prvním a druhým žebrem křídla. 

Do rohů mezi bočnice a přepážky zalepíme hranoly z tvrdé balsy, ke kterým bude přišroubována deska z překližky tl.1,5. Tato deska kryje přijímač a serva a je k ní pásky „suchého zipu“ připevněna pohonná baterie. Je proto důležité stanovit správnou výšku umístění této desky, aby o ni serva nedrhla.

Horní stranu trupu uzavřeme velmi lehkou balsou tl. 4, spodní stranu za křídlem balsou tl.1. Spodek trupu vpředu musí být dostatečně pevný, pokud bude model létat bez podvozku. Já jsem až později při jedné z oprav vzhledem ke své averzi k laminování použil překližku tl. 0,8. Spoje jsou v rozích jsou zesíleny balsovými hranoly trojúhelníkového průřezu 15x15. 

Na spodku trupu pod křídlem je víko pro přístup k bateriím. Na „bočnice“, o stejném tvaru, jako má zesílení trupu,  z pevné balsy tl. 3 spojené lištami 5x5 je nalepeno dno z překližky 0,8, které se svým bočním přesahem opírá o bočnice. Víko je vzadu upevněno kolíkem z drátu 1mm, který se zasouvá do otvoru v přepážce 3 a je zalepen mezi pásky z balsy tl. 3. Vpředu je fixováno páskem z př. 1,5 otáčejícím se na vrutu zašroubovaným do hranolu z tvrdé balsy přilepeného k přepážce 2. 

Po sestavení celého trupu ohoblujeme a obrousíme hrany. Nesmíme zapomenut na otvory pro vstup a výstup (!) chladicího vzduchu – jeden vstup je na horní straně trupu těsně za kuželem a dva po stranách v místě zadní části převodovky a před čelem motoru,  výstup tvoří otvory ve víku prostoru baterií. Pak ještě na přední horní straně trupu vyřízneme montážní otvor pro zabudování motoru. Do rohů vlepíme podložky, aby víko nepropadlo dovnitř. Na prototypu byly z dýhy wawa tl. 1. „Ostruha“ je z př. 0,8.

Ocasní plochy

Jsou běžné konstrukce. Prakticky celé jsou z balsových lišt 4x4 a 10x4. Po sestavení jsou důkladně přebroušeny. Výškovka je z plné balsy tl. 4 sbroušené do klínu, poloviny jsou spojeny smrkovou lištou 5x3. Závěs je tvořen průhlednou páskou na závěsy (Graupner). 

Sestavení modelu a povrchová úprava

Proces sestavení je ovlivněn použitou povrchovou úpravou. Na prototypu byla použita kombinace nažehlovací fólie na křídlo a ocasní plochy a tenkého potahového papíru na trup. Nejdříve potáhneme trup. Několikrát je přelakován řídkým lakem a nakonec nastříkán sprejem. Vzhledem k ceně je vhodný např. Mr. Spray, který nestojí o moc víc než dříve hojně používané autoemaily, ovšem množství v balení je výrazně větší.

Po dokončení povrchové úpravy trupu do něj zalepíme dosud nepotažené křídlo. Křídlo je zalepeno do bočnic a přilepeno k přepážce 2. Díky výplni mezi žebry 1 a 2 není potažení křídla vyjímečnou záležitostí. Pouze si ponecháme prostor pro dokončení odtokové části centroplánu. Nyní zevnitř trupu bočnicí protáhneme náhony křidélek a zalepíme. Po přezkoušení funkčnosti doplníme zadní část odtokovky centroplánu a dokončíme potah. Potažená křidélka nalepíme na náhony a zavěsíme je páskou. 

Ocasní plochy potáhneme a zalepíme do trupu. Kontrolu souměrnosti snad není třeba nijak zdůrazňovat. Vzhledu modelu velmi prospěje kabina a páteř z lehké balsy tl. 3.

Pohonná jednotka, RC Vybavení

Původně byl prototyp vybaven motorem Speed 400 6V s přímým náhonem. Ten se ale po pár prvních letech jevil jako ne zcela dostačující. Proto jsem model upravil a zabudoval převodovku Griebl 1:2 s vnitřním ozubením. Ta pohání pevnou vrtuli Aeronaut 215/150 s kuželem ThunderTiger 38mm. První přepážka byla zevnitř vyřezána a do trupu byla doplněna nová přepážka. Do jejího kruhového otvoru je zasunut motor s převodovkou a fixován třemi šrouby do příruby převodovky. Motor má na zadním čelu připájeno odrušení, k němu je připájen regulátor JES 10.  Odrušení bylo použito z důvodu původní zástavby motoru Power 400/35 (6V), který není odrušen. Ten byl později nahrazen motorem na 7,2V. Pohonná baterie sestává z osmi článků Sanyo 500AR a je přichycena k překližkové desce „suchým zipem“ a pojištěna gumovým okem. Toto oko lze „suchým zipem“ také nahradit.

Model je ovládán soupravou Hitec Flash 4 s přijímačem HFS 04 MI. Ten je umístěn v prostoru centroplánu křídla a je upevněn „suchým zipem“ ke svršku trupu. Anténa je vedena kolem desky baterie a ve spodní části je protažena několika kousky trubiček z lanovodu. Stejnou trubkou je vyvedena na spodek trupu, poslední uchycení je v místě ostruhy. Výškovka je ovládána plastikovým lanovodem s ocelovou strunou o průměru 0,8. U serva je plastiková koncovka, u plastikové páky (myslím, že obojí HVP) je struna ohnuta do Z. Táhla ke křidélkům jsou poměrně krátká. Je použita duše z lanovodu v kombinaci s plastikovými vidličkami. U serva jsou táhla zašroubována a zalepena CA lepidlem  přímo do koncovek, na straně náhonů křidélek jsou použity kovové šroubovací koncovky pro doladění délky táhel.

Létání

Když jsem v modelářských časopisech četl hodnocení, že nějaký model obratný a přitom dostatečně stabilní, moc jsem tomu nevěřil, nějak mi to nešlo dohromady. Teď už vím, že to možné je. Ale zpátky, k zalétání. Když jsem na letišti vytáhl z kufru auta ještě téměř novotou vonící model byl jsem dost nervózní. Naštěstí tam byla skupinka asi třináctiletých kluků, kteří vesele proháněly téměř plnokrevné akrobaty s jistotou, kterou jsem jim já, v Kristových létech nestydatě záviděl. Tak jsem jednoho z nich požádal o zalétání. Nejdřív se mu moc nechtělo, tehdy jsme se ještě moc neznali, ale asi když viděl moje rozklepané ruce, tak svolil. Po  mém několikerém upozornění, že tohle nemůže pověsit na vrtuli jako svého šestapůlkového akrobata a nezbytné kontrole výchylek jsem mu model s bušícím srdcem hodil. Ihned po startu začalo éro zvolna stoupat v mírné levé zatáčce. Honza – ten mladý pilot- klidně dotočil zatáčku, párkrát ťuknul do trimů a s vysílačem v jedné ruce nad hlavou volal „Vždyť to letí úplně samo, to vůbec nic nepotřebuje !“ „Proboha neblbni, já bych si s tím taky zalítal“ řval jsem na něj trochu vyveden z míry. „ Ale vždyť  je to úplná pohoda“ a hned si vytočil výkrut asi v pěti metrech. „Ty křidýlka by chtěly větší výchylku a výškovka taky, na zádech se to musí moc tlačit.“ „Hele přistaň s tím, teď už poletím já!“ „Tak jo, jdu dolů.“ Táhlá levá  zatáčka, vypnutý motor. Model nás míjí a pořád má výšku přes metr. „Nějak moc to klouže“ a model přistává asi třicet metrů od nás. „Nebojte se toho je to hrozně hodný“ uklidňuje mně kluk, který se narodil v době, kdy já jsem se trápil s trucující Enyou a mlátil o zem s „kvébéčkem“, proháněl sem tam nějakou Ajedničku a pořád se vracel ke gumáčkům, které měly daleko k výkonům idolů jako byl ing.Koutný, Bárta, Alfery a Stráník. Nějak jsem to tehdy nezvládl, na rozdíl od těchhle tří kluků, kterým se téměř po roce pomalu začínám pilotními zkušenostmi přibližovat.

No a tak jsem vzal vysílač do ruky a Honza mi to pro jistotu hodil. Ne že by se mi ty ruce neklepaly, ale ono to letělo a vážně to nebylo vůbec hrozný. Kam jsem to poslal, tam to letělo. Když jsem model naklonil křidélky a přitáhl výškovku CHICO se otočilo tak rychle, až jsem byl překvapený. A po vypnutí motoru kluz jako víno.  Musel jsem dávat pozor, abych v zatáčkách včas vracel křidélka a vůbec se mi výchylky nezdály malé. Ty jsem zvětšil až po té, co jsem zkusil nastavit exponenciální výchylky, jinak S charakteristiku. Pak jsem si létání teprve začal vychutnávat.

Co se mi ale vůbec nelíbilo, byla doba chodu motoru. Něco kolem tří minut. Následovalo zabudování převodovky. Čas se prodloužil skoro na čtyři minuty. Pak se mi podařilo zlomit vrtuli Aeronaut, takže ji nahradila velice pružná Tornado 200/100. Tah o něco klesl. Motor byl po létání velice horký, doba krátká. Nakonec jsem se odhodlal k záměně šestivoltového motoru za 7,2. Otáčky poněkud poklesly, ale doba se prodloužila na něco mezi pěti a šesti minutami. To už bylo ono. Chvíli ještě trvalo, než jsem se dostal k novému Aeronautu. Teď je ElectriCHICO opět velice svižný a akrobacie schopný model. Je teď o něco svižnější, díky opravám po pádech „na ruce“, kdy už jeden skoro průměrný pilot si začínal myslet že je Pilot, a nevěděl, jaké blbosti si ve vzduchu vymyslet. 

Jeden čas jsem létal i s podvozkem, přišroubovaným k přepážce 2. Bylo to v době, kdy se mladíci dohodli s vedením aeroklubu a začali část plochy v rohu letiště, kde nás aeroklubáci tolerují,  pravidelně sekat. Takže žádný asfalt, nebo jinak zpevněný povrch. Nakrátko posečená, ale hrbolatá plocha. Proto byla na podvozku z drátu 1,5 použita ultralehká kola o průměru 50. Podvozek měl sloužit pro nácvik přistání. K tomu účelu nebyl špatný, ale díky kolům o relativně velkém průměru  výrazně ovlivnil letové vlastnosti modelu. Proto jsem jej zanedlouho odstranil.  

Náměty pro vylepšení

Na začátek tohoto odstavce musím říct jedno – tento model splnil svůj účel. Neměl být výkonným akrobatem pro složité figury, měl být přiměřeně rychlým a obratným modelem, štikou ve srovnání s elektrovětroněm a kabinovým hornoplošníkem. Měl být letadlem pro získání jistoty ve svižné pilotáži. Pokud takové letadlo chcete, takovým letadlem je.

Ale ve světle získaných zkušeností a ve jménu cesty v před bych teď já, a určitě i někdo další, chtěl od takového modelu víc. Víc obratnosti, lepší vlastnosti v letu na zádech. Takže jak bych ElectriCHICO stavěl, kdybych ho stavěl teď, už pro trošku jiný účel než před rokem ?

1) větší plocha křidélek

2) o pár procent (10%) větší plocha křídla

3) souměrný profil, tloušťka původní (12%)

4) lehčí trup 

Pokud budete přece jen chtít vybavit model podvozkem, tak bych to doporučil pouze v případě, že létáte na zpevněné dráze a můžete si tak dovolit podstatně mešní kola. Vhodnou velikost bych odhadoval tak na průměr kolem 30 mm.

